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Abstract 



The seat has a longitudinal guide. This can be locked by a device (24), and 
has a folding backrest with a releasing lever. When the lever is operated, the 
normally upright backrest can be folded forward. Release equipment is fitted 
so that when the backrest is folded forward, the device is unlocked and the 
seat can then be slid manually in its guide. When the backrest is brought 
upright again, the device is engaged or is prepared for engagement. A 
marking device is provided, to allow the original longitudinal position of the 
seat to be regained. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz mit 
einer arretierbaren Langsfuhrung, mit einer vorklapp- 
baren Ruckenlehne, die einen Freigabehebei fur ein 
Vorkiappen aufweist, bei dessen Betatigung die norma- 
lerweise in einer aufrechten Gebrauchsstellung blok- 
kierte RQckenlehne entsperrt ist und vorgeklappt wer- 
den kann, und mit einer Merkvorrichtung fur ein Wie- 
derfinden einer vor einer Verschiebung eingestellten 
Rastposition nach Abiauf dieser Verschiebung. 

Insbesondere bei zweitQrigen Personenkraftwagen 
mit Fondsitzen besteht das Problem, daB die hinteren 
Sitze Qber die TQren schwer zuganglich sind, weil der 
Zugang zu den hinteren Sitzen durch die Vordersitze 
beschrankt ist Bei dem Kraftfahrzeugsitz nach der DE- 
A-42 01 829 kann ein Vordersitz in seiner Langsfuhmng 
nach vorn geschoben werden, sofern zunachst ein Frei- 
gabehebel an der Ruckenlehne dieses Sitzes betatigt 
und die Ruckenlehne vorgeklappt wurde. In diesem Zu- 
stand ist die Arretiervorrichtung der Langsfuhrung f rei- 
gegeben, der Sitz kann frei hin- und hergeschoben wer- 
den. Zur Erleichterung des Einstiegs in die Fondsitze 
wird er zunachst nach vorn geschoben, anschlieBend 
wird er wieder zuruckgeschoben, die Ruckenlehne wird 
wieder aufgerichtet Bei dem vorbekannten Kraftfahr- 
zeugsitz ist eine Merkvorrichtung vorgesehen, mit der 
erreicht wird, daB die vor einer Verschiebung eingesteil- 
te Rastposition der Langsfuhmng nach Abiauf der Ver- 
schiebung wieder eingenommen wird. 

Bei dem vorbekannten Kraftfahrzeugsitz wird be- 
dingt durch ein Vorkiappen der RQckenlehne ein erster 
Hebel verschwenkt, der auf einen zweiten, die Arretier- 
vorrichtung betatigenden Hebel einwirkt und diesen 
zweiten Hebel in der Position blockiert, in der die Arre- 
tiervorrichtung entsperrt ist. Ober die Merkvorrichtung 
wird die Spermng der beiden Hebel spater wieder auf- 
gehoben. Diese Anordnung hat sich in der Praxis sehr 
bewahrt, sie ftihrt jedoch zu Schwierigkeiten, wenn nach 
einem Vorschieben des Sitzes der Sitz nicht bis zum 
Anschlag zuriickgeschoben wird, vielmehr das Zuruck- 
schieben schon vor Erreichen des durch die Merkvor- 
richtung gegebenen Anschlages beendet wird. 

Weiterhin sind Kraftfahrzeugsitze bekannt, bei denen 
die Klappbewegung der Ruckenlehne mit einer Ver- 
schiebung der Schienen der LangsfQhrung gegenein- 
ander synchronisiert ist, verwiesen wird auf die DE- 
A-36 08 827, die DE-A-30 36 559 und die DE- 
A-28 13 534. Bei diesen vorbekannten Kraftfahrzeugsit- 
zen ist nach einem Vorveriagern des Sitzes die Ruckbe- 
wegung immer dann vollstandig abgeschlossen, wenn 
die Ruckenlehne entsprechend belastet wird, sei es ma- 
nuell bei der RQckschiebebewegung oder durch einen 
Passagier. Der Nachteil dieser Kraftfahrzeugsitze liegt 
jedoch in einem relativ komplizierten Aufbau, die Syn- 
chronisiemng der beiden Bewegungen erfordert eine 
relativ aufwendige Konstruktion. 

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, den kon- 
struktiv relativ einfachen Fahrzeugsitz nach der DE- 
A-42 01 829 so weiterzubilden, daB unabhangig von der 
Relativposition und der LangsfQhrung immer eine voll- 
standige Arretierung vorliegt, wenn sich die RQckenleh- 
ne in ihrer normalen, aufrechten Gebrauchsstellung be- 
findet Diese Aufgabe wird gelost durch einen Kraft- 
fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1. 

Bei diesem Kraftfahrzeugsitz ist die Ruckenlehne so 
unmittelbar mit der Betatigung der Arretiervorrichtung 
verbunden, daB die Ruckenlehne die Funktion eines Be- 



tatigungsarmes fur die Arretiervorrichtung hat ZusStz- 
lich zu dem ohnehin vorgesehenen Betatigungshebel fur 
die Arretiervorrichtung kann also die Arretiervorrich- 
tung durch ausreichendes Vorkiappen der RQckenlehne 
5 betatigt werden, und zwar unabhangig von der Relativ- 
position, die die Schienen der Langsfuhmng einnehmen. 
Immer dann, wenn die Ruckenlehne ausreichend weit, 
beispielsweise urn mindestens 80°, vorzugsweise 95° in- 
res maximalen Schwenkwinkels nach vorn geklappt 
io wird, ist die Arretiervorrichtung freigegeben und kann 
der Sitz in seiner Langsfuhrung nach vorn und anschlie- 
Bend beliebig weiterverschoben werden. Sobald die 
RQckenlehne wieder in die aufrechte Gebrauchsstellung 
zuruckgeklappt wird, ist die Arretiervorrichtung ein- 
15 griffsbereit Je nach konstruktiver Auslegung der Arre- 
tiervorrichtung greift sie unmittelbar ein oder ist noch 
eine Relativbewegung zwischen den Schienen notwen- 
dig, damit ein Eingriff stattfinden kann. 

Wie bei dem Kraftfahrzeugsitz nach der DE- 
20 A-42 01 829 ist eine Merkvorrichtung vorgesehen. Sie 
ist relativ einfach aufgebaut, weil eine Synchronisierung 
zwischen Vorkiappen der RQckenlehne und Vorveria- 
gern des Sitzes nicht vorgesehen ist Die Merkvorrich- 
tung macht sich den Umstand zunutze, daB nach dem 
25 Vorkiappen der Ruckenlehne der Sitz nur nach vorn 
geschoben werden kann. Sobald er wieder um das glei- 
che MaB zuriickgeschoben wird, kommen ein Anschlag 
und ein Gegenanschlag in Beruhmng und begrenzen die 
weitere Verschiebebewegung nach hinten. 
30 In einer bevorzugten Ausbildung hat die Merkvor- 
richtung eine Rastenleiste, die nicht Bestandteil der Ar- 
retiervorrichtung ist. Dies ermoglicht einen nachtragli- 
chen Anbau der Bauteile der Merkvorrichtung an einen 
Fahrzeugsitz. Bei der Produktion kann somit die Merk- 
35 vorrichtung in einem relativ spaten Produktionsschritt, 
beispielsweise bei weitgehend oder ganzlich fertigge- 
stelltem Fahrzeugsitz, angebracht werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung weist die Merkvor- 
richtung eine Merkstange auf, die verschiebbar in einem 
40 Mitnehmerblech gefQhrt ist, welches einer Sitzschiene 
der Langsfuhrung zugeordnet ist, die Merkstange bildet 
einen Merkzapfen aus, der mit Rasten einer Rastenleiste 
zusammenwirkt Die Merkstange hat weiterhin einen 
Anschlag, dem ein Gegenanschlag am Mitnehmerblech 
45 zugeordnet ist, zwischen Merkstange und Mitnehmer- 
blech ist eine Ruckholfeder angeordnet, die Anschlag 
und Gegenanschlag in Anlage halt und das den Merk- 
zapfen aufweisende Ende der Merkstange zum Mitneh- 
merblech hin vorbelastet Das Mitnehmerblech ist kipp- 
50 bar angeordnet, so daB die Merkstange von einer Nor- 
malposition, bei der der Merkzapfen nicht mit der Ra- 
stenleiste zusammenwirkt, in eine Eingriffsposition ge- 
kippt werden kann, in der Merkzapfen und Rastenleiste 
zusammenwirken. Dadurch ergibt sich ein sehr einfa- 
55 cher Aufbau der Merkvorrichtung, es werden nur rela- 
tiv wenige Bauteile bendtigt Die Merkvorrichtung ist 
vorzugsweise einer der beiden Schienenpaare der einer 
Langsfuhrung zugeordnet 

Die Freigabeeinrichtung ist bevorzugt mit einem 
60 Bowdenzug ausgerQstet, der einerseits an der Rucken- 
lehne im Abstand vorn Schwenkgelenk der RQckenleh- 
ne und andererseits an dem kippbaren Mitnehmerblech 
angreift, so daB eine Bewegung der RQckenlehne zu 
einem Verschwenken des Mitnehmerblechs aus dessen 
65 Ruhesteliung fuhrt. Der Bowdenzug ermoglicht eine be- 
liebige, konstruktive Ausgestaltung des Sitzunterteils, 
also des Bereichs zwischen Sitztrager und den Schie- 
nenpaaren. Beispielsweise kann eine Hohenverstellvor- 
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richtung vorgesehen sein. Unabhangig von der kon- 
struktiven Ausbildung an dieser Stelle ist der Einsatz 
einer Bauart des Bowdenzuges mdglich. 

Als sehr vorteilhaft hat es sich erwiesen, eine Halte- 
vorrichtung vorzusehen, die die RQckenlehne im vorge- 
klappten Zustand halt Bei diesem Zustand ist zugleich 
die Arretiervorrichtung der UlngsfQhrung entsperrt 
Die RQckenlehne kann entweder formschliissig in ihrer 
vorgeklappten Stellung gehaiten werden und erst nach 
Freigabe einer Sperre wieder in die -normale Ge- 
brauchsstellung zuriickklappbar sein, sie kann aber auch 
durch eine Klemmvorrichtung im vorgeklappten Zu- 
stand gehaiten werden, so daB nach uberwinden der 
Klemmkraft die Riickenlehne in die Gebrauchsstellung 
zuriickgeklappt werden kann. Durch die Haltevorrich- 
tung wird die Bedienung des Kraftfahrzeugsitzes sinn- 
falliger und einfacher. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den ubrigen Anspruchen sowie der nun 
folgenden Beschreibung eines nicht einschrankend zu 
verstehenden AusfOhrungsbeispiels der Erfindung, das 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung im folgenden na- 
her erlautert wird. In dieser zeigen: 
Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Unterge- 
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und zwar ist die Seele 40 an ihm angelenkt Die HUlle 42 
ist in einem Lagerbock gehaiten, die, wie ein strichpunk- 
tierter Pfeil zeigt, an der zugehdrigen Sitzschiene des 
Schienenpaars 20 befestigt ist Zwischen den beiden be- 
schriebenen Lagerdffnungen des Mitnehmerblechs 36 
springt ein Teilbereich dieses Mitnehmerblechs 36 nach 
auBen vor, in ihm ist ein Schlitz ausgebildet Weiterhin 
ist ein entsprechender Schlitz in dem die beiden Lager- 
dffnungen verbindenden Bereich ausgefQhrt Diese bei- 
den Schlitze fQhren eine Merkstange 44. Eine Zugfeder 
46 ist vorgesehen, die in Nahe des erstbeschriebenen 
Schlitzes angreift und das Mitnehmerblech 36 in einer 
definierten Position, namlich der Ruheposition, halt Da- 
durch wird auch die Merkstange 44 in der Ruheposition 
gehaiten. Die Merkstange hat an ihrem in Fig. 1 hinte- 
ren Ende einen Merkzapfen 48, der nach unten hin vor- 
springt und so ausgebildet ist, daB er mit den Rastdff- 
nungen 34 der Rastenleiste 32 zusammenwirken kann. 
Die Merkstange hat an ihrer Unterseite eine Gleitfiache 
50, die vorn durch einen Anschlag 52 und hinten durch* 
einen Anschlag 54 begrenzt ist Letzterer ist in der Fig. 1 
schwer zu erkennen. An ihm Hegt ein Bolzen 56 an, der 
als Gegenanschlag wirkt und auch als Auflage- und Be- 
grenzungsbolzen bezeichnet wird Auf ihm liegt die 
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die aus zwei Schienenpaaren aufgebaut ist und Arretier 
vorrichtungen aufweist, sowie einer Merkvorrichtung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des riickwartigen Bereichs 
eines Kraftfahrzeugsitzes, die lehne befindet sich in der 
aufrechten Gebrauchsposition und 

Fig. 3 die Darsteilung entsprechend Fig. 2, jedoch mit 
in vorgeklappter Position befindlicher Lehne. 

In Fig. 1 ist von einem Kraftfahrzeugsitz das Unter- 
gestell gezeigt, es handelt sich um eine Langsfiihrung 
mit zwei Schienenpaaren 20, 22, denen jeweils eine an 
sich bekannte und daher hier nicht naher dargestellte 
Arretiervorrichtung 24 zugeordnet ist Sie befindet sich 
normalerweise elastisch vorbelastet in einer Sperrstel- 
lung. Die beiden oberen Schienen also die Sitzschienen 
der beiden Schienenpaare 20, 22 sind durch eine Welle 
26, die als Obertragungsrohr konkret ausgefuhrt ist, mit- 
einander in Verbindung. An ihr sind zwei Kipphebei 28 
drehfest angeordnet, die mit ihren ruckwartigen, freien 
Enden auf einem Betatigungsblech der jeweils zugeord 
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schen dem den Merkzapfen 48 aufweisenden, hinteren 
Ende der Merkstange 44 und der Welle 26 angeordnet 
ist, wird die Merkstange 44 mit ihrem den Merkzapfen 
48 aufweisendenden Ende zur Welle 26 hin elastisch 
vorbelastet, dadurch liegt der Anschlag 54 normalerwei- 
se an dem durch den Bolzen 56 gebildeten Gegenan- 
schlag an. 

SchlieBlich springt vom Mitnehmerblech 26 ein Arm 
60 nach oben vor, an ihm ist eine Einrflckfeder 62 gehai- 
ten, sie ist als Blattfeder ausgefuhrt. Mit ihrem freien, 
federnden Arm Hegt sie auf der Oberseite der Merk- 
stange 44 in Nahe des Merkzapfens 48 auf. Ihre Feder- 
kraft reicht in der in Fig. 1 dargestellten, normaien Ru- 
heposition des kippbaren Mitnehmerblechs 36 nicht aus, 
um den Merkzapfen 48 in Eingriff mit der Rastenleiste 
32 zu bringen. Wird das Mitnehmerblech 36 jedoch aus 
seiner Ruheposition gekippt indem die Seele 40 zuge- 
beiastet wird, nimmt es bei seiner Kippbewegung die 
Merkstange 44 mit Diese kann nun mit ihrem Merkzap- 
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28 ist tiber die Welle 26 hmaus zu einem Handhebel 30 
veriangert, wird dieser nach oben gezogen, so werden 
die beiden Arretiervorrichtungen 24 freigegeben. 

Dem in Fig. 1 rechten Schienenpaar 20 ist eine Merk- 
vorrichtung zugeordnet auf die im folgenden eingegan- 
gen wird. Sie hat eine separate Rastenleiste 32, die hier 
als Rastfenster ausgebildete Rastdffnungen (34) hat Sie 
kann nachtraglich, wie durch einen strichpunktierten 
Pfeil angedeutet ist, an der Bodenschiene dieses Schie- 
nenpaars 20 befestigt werden. Normalerweise sind ihre 
Rastdffnungen 34 aber eine Strecke verteilt die dem 
maximalen Langsverstellweg des zugehdrigen Schie- 
nenpaars 20 entspricht. 

An der Welle 26 ist schwenkbar ein Mitnehmerblech 
36 gelagert das im konkret gezeichneten Ausfuhrungs- 
beispiel eine kompiiziertere Gestalt hat Es ist aus einem 
Blechzuschnitt gebogen, es hat zwei im Abstand vonein- 
ander befindliche Lagerdffnungen, mit denen es die 
Welle 26 umgreift Auf diese Weise wird ein Verkippen 
aus einer Radialebene der Welle 26 heraus unterbunden. 
Mit einem Arm liegt das Mitnehmerblech 26 auf dem 
Kipphebei 28 auf, der dem Schienenpaar 20 zugeordnet 
ist An diesem Arm greift auch ein Bowdenzug 38 an, 
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solche unter dem Merkzapfen 48 befindet Ist dies nicht 
der Fall, rutscht der Merkzapfen bei einer Relativbewe- 
gung der Schienen des Schienpaares 20 Uber die Rasten- 
leiste 32 und greift in die nachste Rastdff nung 34 ein. 

Werden die Arretiervorrichtungen 24 aber den Hand- 
hebel 30 betatigt, bleibt das Mitnehmerblech 36 in sei- 
ner Ruheposition und kann damit der Merkzapfen 48 
nicht mit den Rastdffnungen 34 zusammenwirken. Ein 
Eingriff des Merkzapfens 48 in eine Rastdffnung 34 ist 
nur dann mdglich, wenn das Mitnehmerblech 36 aus 
seiner Ruheposition verschwenkt wird. 

Bei einer Sitzverstellung laufen folgende Vorgange 
ab: Wird die Rtickenlehne aus der normaien Gebrauchs- 
stellung nach vorn gekippt, so fQhrt dies zu einem Zug in 
der Seele 40, die einzelnen Vorgange werden spater 
noch unter Bezug auf die Fig. 2 und 3 erlautert Dies 
fahrt zu dem beschriebenen Verschwenken des Mitneh- 
merblechs 36 aus der Ruheposition heraus, das Mitneh- 
merblech 36 entarretiert uber den Kipphebei 28 einer- 
seits die beiden Arretiervorrichtungen 24 der beiden 
Schienenpaare 20, andererseits wird die Merkstange 44 
so geschwenkt, daB der Merkzapfen 48 nun in eine Rast- 
offnung 34 eingreifen kann. Ein solcher Eingriff findet 
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spatestens dann statt, wenn der Sitz nach vorn gescho- 
ben wird, also die obere Sitzscfaiene der beiden Schie- 
nenpaare 20 nach vorn, in Fig. 1 nach links unten, ge- 
schoben wird. Sobald der Merkzapfen 48 in Eingriff mit 
einer Rastoffnung 34 ist nimmt bei der weiteren Ver- 
schiebebewegung die Ruckholfeder 58 die Merkstange 
nicht mehr mit, vielmehr gleitet die Merkstange in ihren 
Fuhrungen des Mitnehmerblechs 36, Diese Bewegung 
ist spatestens dann abgeschlossen, wenn der Bolzen 56 
an den Anschlag 52 anschlagt Wird nun der Sitz wieder 
zuriickgeschoben, so wird die Ruckholfeder 58 wieder 
entspannt, der Merkzapfen 48 ruckt wieder naher an die 
Welle 26 heran, bis der Anschlag 54 an den Bolzen 56 
gelangt Dann ist die weitere Verschiebebewegung des 
Sitzes nach hinten blockiert Die vor der Verschiebebe- 
wegung eingestellte Sitzposition ist wieder erreicht 

Wird nach Ablauf der Verschiebebewegung oder 
aber irgendwann wahrend der Verschiebebewegung die 
Ruckenlehne wieder in die normale Gebrauchsstellung 
hochgeklappt, so wird die Seele 40 zugfrei, das Mitneh- 
merbleche 36 kann wieder in seine Ruheposition, wie in 
Fig. 1 gezeichnet ist, schwenken, es druckt damit den 
Kipphebel 28 nicht mehr nach unten, die beiden Arre- 
tiervorrichtungen 24 sind deshalb wieder im Sperrzu- 
stand. Gleichzeitig kommt auch der Merkzapfen 48 von 
der Rastenleiste 32 frei. Die Merkfunkdon wird also nur 
dann ausgeubt, wenn der Sitz wieder bis zum Anschlag 
zuriickgeschoben wird. Erfolgt dies nicht, wird die 
Langsfuhrung zwar arretiert, der Sitz befindet sich aber 
dann in einer anderen Relativposition als vor Beginn der 
Verschiebebewegung. 

In Fig. 1 ist noch eine Unterstutzungsfeder 64 vorge- 
sehen, die die Sitzverschiebung nach vorn unterstutzt 

Aus den Fig. 2 und 3 ist ersichtlich, wie durch Bewe- 
gen der Ruckenlehne die Seele 40 des Bowdenzuges 38 
gezogen und damit das Mitnehmerblech 36 aus seiner 
Ruheposition verschwenkt wird. Beide Figuren zeigen 
unten das bereits erw&hnte Schienenpaar 20, dem die 
Merkvorrichtung zugeordnet ist Der Lagerbock der 
HQUe 42, der mit der Sitzschiene verbunden ist, ist dar- 
gesteilt Oberhalb dieses Schienenpaares 20 befindet 
sich ein Sitztrager 66. Seine Verbindung mit dem Schie- 
nenpaar 20 ist nicht eingezeichnet, sie kann beliebig 
sein, beispielsweise kann hier eine Hdhenverstellvor- 
richtung vorgesehen sein. Am Sitztrager 66 ist ein Be- 45 
schlagteil 68 befestigt, das eine Schwenkachse 70 fur 
eine Ruckenlehne ausbildet Von dieser ist ein Rucken- 
lehnenbeschlagteil 72 dargesteilt Von ihm springt ein 
Anschlag 74, der als Bolzen ausgebildet ist, in die Ebene 
des Beschlagteils 68 vor. Ihm sind zwei Flanken 76 und 50 
78 am Beschlagteil 68 zugeordnet Durch diese beiden 
Flanken 76, 78 und den Anschlag 74 wird der maximale 
Schwenkbereich der Ruckenlehne vorgegeben. Die bei- 
den extremen Schwenkstellungen sind in Fig. 2 (norma- 
le Gebrauchsstellung) und Fig. 3 (groStmogliches Vor- 55 
klappen der Ruckenlehne) dargesteilt 

In der normalen Gebrauchsstellung wird die Rucken- 
lehne durch einen Haken 80 gesichert, der schwenkbar 
am Ruckenlehnenbeschlagteil 72 angeordnet ist und mit 
einem Stift 82 zusammenwirkt der vom Beschlagteil 68 60 
vorspringt Der gesperrt Zustand ist in Fig. 2 dargesteilt 
Ober eine Zugstange, die im oberen Bereich der Ruk- 
kenlehne durch einen Freigabehebel betatigt werden 
kann, kann der Haken 80 so in Richtung gegen den 
Uhrzeigersinn verschwenkt werden, daB er vom Stift 82 65 
freikommt Dann kann die Ruckenlehne entsprechend 
dem Pfeil 86 nach vorn geklappt werden, bis die Position 
gemaB Fig. 3 erreicht ist 
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Der Haken 80 hat einen zusatzlichen Arm 88, der mit 
seiner freien Endflache auf einer Nase 90 des Beschlag- 
teils 68 gleitet Beide Flachen sind aufeinander abge- 
stimmt Dadurch kommt die in Fig. 3 gezeigte Klemm- 
5 steilung zustande, bei der der Arm 88 auf der Nase 90 so 
aufliegt, daB einem Hochklappen der Ruckenlehne ein 
Widerstand entgegengesetzt wird Wird dieser Wider- 
stand Qberwunden, kann die Ruckenlehne wieder hoch- 
geklappt werden, der Haken 80 greif t dann wieder unter 
10 Stift 82, so daB die normale, verriegelte Gebrauchsstel- 
lung gemaB Fig. 2 wieder erreicht ist 

Wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, ist die Seele 40 
an ihrem anderen Ende am Ruckenlehnenbeschlagsteil 
72 angeordnet, wahrend die HQUe 42 am Beschlagteil 68 
15 festliegt Durch Verschwenken der beiden Beschlagteile 
86, 72 wird die Seele 40 gezogen, so daB das Mitnehmer- 
blech 36, wie ein gangs beschrieben, aus seiner Ruhepo- 
sition verschwenkt wird. 

In einer geanderten Ausfuhrung sind im hintersten 
20 Bereich des Verstellweges der Langsfuhrung in der Ra- 
stenleiste 32 keine Rastdffnungen 34 mehr vorgesehen. 
Beispielsweise sind fur die letzten 10% des Verschiebe- 
weges nach hinten keine Rastdffnungen 34 ausgebildet, 
vielmehr ist in diesem Bereich die Rastenleiste 32 zwar 
25 vorhanden, aber bietet keinerlei Eingriffsmdglichkeit 
fur den Merkzapfen 48, vielmehr kann dies er nur auf 
ihrer Oberflache gleiten. Wird der Sitz aus einer ganz 
hinten liegenden Position nach vorn verschoben, rastet 
die Merkvorrichtung erst nach einem gewissen Ver- 
30 schiebeweg ein. Beim ZurQckschieben des Sitzes wird 
dann die ganz hintere Position nicht mehr erreicht, viel- 
mehr wird das ZurQckschieben schon zuvor blockiert 
Der letzte Weg nach hinten muB manuell eingestellt 
werden. Bei hinten sitzenden Personen werden beim 
35 Lehnenruckklappen die Beine somit nicht einge- 
quetscht 

In einer anderen Ausfuhrung hat der Haken 80 noch 
einen weiteren Hakenbereich, der im vollstandig einge- 
klappten Zustand gemaB Fig. 3 einen Stift hintergreift 
40 der am Beschlagteil 68 vorgesehen ist Durch Zug an der 
Zugstange 34 oder gegebenenfalls, wenn diese Zug- 
gleichheitsdruckstange ausgebildet ist, durch Druck 
1 diese Arretierung aufgehoben werden. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit a) einer mittels einer Arre- 
tiervorrichtung (24) arretierbaren Langsfuhrung, 
mit b) einer klappbaren Ruckenlehne, die einerseits 
einen Freigabehe bei fur ein Vorklappen aufweist 
bei dessen Betatigung die normalerweise in einer 
aufrechten Gebrauchsstellung blockierte Rucken- 
lehne entsperrt ist und vorgeklappt werden kann, 
und die andererseits uber eine Freigabeeinrichtung 
so mit der Arretiervorrichtung (24) verbunden ist, 
daB im vorgekiappten Zustand der Ruckenlehne 
die Arretiervorrichtung (24) entsperrt ist, so daB 
der Sitz in seiner Langsfuhrung manuell verschieb- 
bar ist und daB im hochgeklappten Zustand der 
Ruckenlehne die Arretiervorrichtung (24) eingriffs- 
bereit ist bzw. sich im Eingriff befindet und mit c) 
einer Merkvorrichtung fur ein Wiederfinden einer 
vor einer Verschiebung eingestellten Rastposition 
nach Ablauf dieser Verschiebung. 
Z Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Merkvorrichtung eine Ra- 
stenleiste (32) aufweist die nicht mit der Arretier- 
vorrichtung (24) zusammenwirkt 
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3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Merkvorrichtung eine Merk- 
stange (44) aufweist die verschiebbar in einem Mit- 
nehmerblech (36) gefQhrt ist welches einer Sitz- 
schiene der LangsfGhrang zugeordnet ist, daB die 5 
Merkstange (44) einen Merkzapfen (48) ausbildet, 
der mit Rasten der Rastenleiste (32) zusammen- 
wirkt, daB die Merkstange (44) einen Anschlag (54) 
aufweist, dem ein Gegenanschlag (Bolzen 56) am 
Mitnehmerblech (36) zugeordnet ist, daB zwischen 10 
Merkstange (44) und Mitnehmerblech (36) eine 
RQckholf eder (58) angeordnet ist, die Anschlag (54) 
und Gegenanschlag (Bolzen 56) in Anlage haMt und 
das den Merkzapfen (48) aufweisende Ende der 
Merkstange (44) zum Mitnehmerblech (36) hin vor- 15 
belastet, und daB das Mitnehmerblech (36) kippbar 
angeordnet ist, so dafi die Merkstange (44) von ei- 
ner Position, bei der der Merkzapfen (48) nicht mit 
der Rastenleiste (32) zusammenwirkt, in eine Posi- 
tion gekippt werden kann, in der Merkzapfen (48) 20 
und Rastenleiste (32) zusammenwirken. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Freigabeeinrichtung einen 
Bowdenzug (38) aufweist, der einerseits an der Ruk- 
kenlehne im Abstand von deren Ruckenlehnenge- 25 
Ienk und andererseits am kippbaren Mitnehmer- 
blech (36) angreif t, so daB bei einem Vorschwenken 
der RQckenlehne das Mitnehmerblech (36) aus sei- 
ner Ruheposition gekippt wird 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB eine Haltevorrichtung vorgese- 
hen ist, die die Rtickeniehne im vorgeklappten Zu- 
stand halt 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Haltevorrichtung eine Sper- 35 
re aufweist, die iiber den Freigabehebel beta 1 tigbar 
ist 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Haltevorrichtung eine elasti- 
sche Klemmvorrichtung aufweist, die nach Angriff 40 
eines vorgegebenen Momentes an der Ruckenleh- 
ne uberwindbar ist 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Mitnehmerblech (36) ela- 
stisch in eine Ruheposition vorbelastet ist, in der 45 
der Merkzapfen (48) sich nicht im Eingriff mit der 
Rastenleiste (32) befindet 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mitnehmerblech (36) auf ei- 
ner die beiden SchienenfOhrungen der Langsfuh- 50 
rung verbindenden Welle (26) gelagert ist an der 
auch ein Handhebel (30) fur die Betatigung der Ar- 
retiervorrichtung (24) angeordnet ist 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mitnehmerblech (36) in einer 55 
Radialebene schwenkbar an der Welle (26) ange- 
ordnet ist. 

1 1. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet daB an der Welle (26) ein 
Arm (60) befestigt ist an dem eine das Ende der 60 
Merkstange (44) belastende Einriickfeder (62) an- 
geordnet ist, das den Merkzapfen (48) aufweist 
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